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~ Inlandsbanan

11 % av jarnvagen i Sverige, ags av staten
« 107 mil Mora — Gallivare, ej elektrificerad
« FoOrvaltas sedan 1993 av Inlandsbanan AB (IBAB)
« |IBAB &gs av alla 19 kommuner fran Gallivare ner till
Kristinehamn
 Agardirektiv
 tillvaxt i inlandet

* bidra till att na uppsatta miljomal



Det er fullt pa jernbanen gjennom Sverige

SVD NARINGSL]V Nyheter Niringsliv Kultur Ledare Debatt Tidningen

Trafikverkets chef: Far siga nej
till fler tag 2020

Ingen plats kvar pa sparen — ovéntat dyra samt férsenade
infrastrukturprojekt. Detta innebér att Trafikverket
kommer fa séiga nej till fler tag néista ar, varnar
myndighetschefen Lena Erixon.

Tiagresandet har ékat snabbt. Fran millennieskiftet handlar det ndrmast
om en férdubbling. Framfér allt &r det de lokala och regionala tigresorna
som &kar. Och har vager pendeltigen i Stockholm, Pagatagen i Skane,
Visttrafiken och Ostgétatrafiken tungt.

— Det ér inte tringt i hela systemet. Men vid vissa tider och pé vissa platser
har vi svart att tillgodose behovet. Vi kan inte sldppa pa fler tg helt enkelt,
sdger Lena Erixon, generaldirektor for Trafikverket.

Problemen finns framfor allt kring de tre storstdderna men éven pa
linjerna mellan dem. Fér godstrafiken ar Hallsberg en flaskhals.

Trycket lar knappast minska framéver heller. For det kops in fler regionaltag
som behdéver fa plats samtidigt som SJ bestillt nya tg och nya bolag som
Flixtrain kommer in.

— Fortsétter 6kningen under 2021 kommer kapacitetsbristen att sla bredare,
siiger Lena Erixon.

T TRAFIKVERKET

Operatorssidan sager

"Allt gods som gar att lagga i en container, bil och slap eller pa en trailer
gar att flytta till jarnvagen om ratt férutsattningar finns.

EU-trailrar som oftast har komplett last till samma stélle ar till sin
konstruktion ganska standardiserade och alla kan i princip stallas pa en
jarnvagsvagn.

Inrikestrafik omplex. Rena linjeakar att konvertera
sit s till jarnvag, vilket det finns fler exempel pa. Dock maste
angsiktigheten och kvaliteten mota det behov som finns, annars lamnar
tterst varudgarna den intermodala jarnvagslésningen”




Godstrafiken trangs undan av persontrafiken

Overflyttning av gods fran vag till jarnvag ar en
nodvandig del av klimatpolitiken.

Tagkilometer i tusental

Passagerartrafik ar prioriterad, en kraftig 6kning
vantar. Vad hander med inrikesflyget post Corona? “*
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Punktlighet: Gods pa jarnvag forsenade 26,8 % av
leveranserna.
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Sarbarhet: For stora delar av norra Sverige finns
bara ett spar.
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Kalla: Trafikanalys. Uppgifter for 2017 ar prelimingra.

Overflyttningen av gods sker i verkligheten fran
jarnvag till vag.

Okade CO2-utslapp fran transportsektorn. Fler
trafikolyckor till foljd av 6kad lastbilstrafik.



och det blir annu samre...

Kapacitetsbegransningar Bas 2040 .

« Citybanan och norra delen av Grédingebanan

« Géteborg — Kungsbacka och stor del Géteborg — Laxa
« Soédra Skane inkl bron och Kristianstad — Hassleholm
«  Varmlandsbanan och Norge/Vanerbanan Oxnered — Kil.

« Sb6dra stambanan Linképing — Mj6lby och Alvesta —
Hassleholm.

« | Bergslagen Gavle — Borlédnge/Avesta — Frovi
e Norrlandskusten S6éderhamn — Sundsvall — Harnésand

« Luled —Bastutrask(Skellefted)
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Upprustning av Inlandsbanan till modern standard

* 113 mil bana Gallivare — Mora inkl tvarbanan Arvidsjaur — Jérn.
* Reinvestering 9,3 mdsek (inkl tvarbanan, I6pande penningvarde).

* Inte nybyggnad. Upprustning av existerande bana.
100 ars erfarenhet av strackningen.

« 75 %: ny rals, nya slipers och makadam.
* 14 %: milj6, kommunikations och sakerhetsforbattring
* 8 %: 32 nya eller upprustade driftplatser (stationer)

* Inga nya tunnlar, broar eller markinldsen for banan

* Ny bana i drift 2026. Omfattande forberedelser ar redan
genomfdrda. Byggnationen startar Q3 2021.

* Inga storningar pa nuvarande stambanor under
byggnationstiden

Inlandsbanan - en prioriterad godskorridor utan utslapp



Summan av olika nyttor motiverar en total
upprustning av Inlandsbanan

Skapar kapacitet for gods och persontrafik |
transportsystemet — mycket jarnvag for pengarna,;
« Nationellt
« Skandinaviskt
* Regionalt, inlandet
* Regionalt, norrlandskusten

Redundans skapar robusthet — attraherar kapital
» Exportindustrin behdver tillforlitliga transporter, NU
e \Varuagarna investerar i trygga transportsystem
* Riskminimering

Overflyttning - forutsattning for klimatmalen |
 Lastbilstransporter till jarnvag, bade inlandet och E4
* Energidverskott 6kar industrins konkurrenskraft

« Modern miljoéteknik — en miljonation i varldsklass - L
permanent varldsutstalining

»»»»»




Skandinavisk godsnytta

Transporterna mellan norra och sédra Norge gar pa 9
lastbil eller pa svenska jarnvagar via Stambanorna. L v N

« Via Inlandsbanan gar det snabbare! Flera timmar
kortare kortid med langsiktigt sékrad kapcitet. WY R
Vardeminskning pa fisk motsvarar ca 30 mnsek per timme. , Q; ,,.: = Si&*/
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« Kraftig historisk 6kning av transittrafik pa jarnvag N s \/

genom Sverige tranger undan lokal godstrafik.

« 15 000 lastbilstransporter fisk genom Sverige |dag
Potential for dverflyttning.

* Norsk samhallsnytta mycket stor.




Inlandsbanan tillfor erforderlig kapacitet

Kapacitetsutnyttiande 2017
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> prognosen for norskt godstransportarbete till 2030




Modern miljoteknik - varldsutstallning

Fokus pa bransleceller —
hydrogen for driften

Lagom pilotprojekt for drift

Hydrogen fran overskottsenergi i
fornyelsebarenergi, ie vindkraft
och solkraft

Modern sensorteknik for effektivt
forebyggande underhall och for
att minska vilt och ren-olyckor

Inlandsbanan - en prioriterad godskorridor utan utslapp






Statkraft satsar pa gron vatgas
— fokus industri och transport

Europa’s storsta producent av fornyelsebar energi

Vatgas produkter kan ersatta fossila branslen for farjor,
langre marina oversea transporter,
tunga transporter och bygg- och anlaggningsplatser

Inom visa industrisegment kan
vatgas ersatta kol, gasol,
naturgas och produceras

biobranslen, e-branslen och
grona kemikalier




Inlandsbanans unika erbjudande
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Till skillnad fran den andre infrastrukturforvaltaren har oo |
Inlandsbanan majlighet att erbjuda foljande: wiefg0
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« Langaramavtal 10-15 ar
« Utformning av infrastruktur for att passa nyckelkunder
« Utformning av prioriteringsregler som gagnar
godstransporter
 Overblickbar prismodell
* Minimal risk for dverbelastad jarnvag ‘ O 10 e
« Minimalt behov av underhall under lang tid / | R P
« Franvaro av kontaktledning = minimal risk for stérning s | i
« Forstaelse for godstransportkunders sarskilda behov
* Robusthet i systemet — stérningskanslighet minimal i
dedikerad jarnvag
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Ange: ™,
727 Sundsvall

Ovanstaende gor det mojligt att skraddarsy infrastruktur for
stora och storningskéansliga godskunders behov. Ingen annan '/
infrastrukturforvaltare i Sverige har mojlighet att erbjuda nagot e "
liknande. /







